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บทคัดย่อ 
งานวิจยันีมี้วตัถปุระสงคเ์พื่อศึกษาระยะหยดุ

ของรถจักรยานยนตเ์ม่ือขับข่ีบนผิวทางต่างชนิดกัน 
โดยท าการทดสอบระยะหยดุเม่ือความเรว็ในการขบัข่ี
อยู่ระหว่าง 20 - 100 กม./ชม. ศึกษาผลของชนิดผิว
ทาง สภาพผิวทาง และจ านวนผูโ้ดยสารที่มีต่อระยะ
หยดุ และเปรียบเทียบระยะหยดุจากการขบัข่ีจริงและ
ระยะหยุดที่ไดจ้ากการค านวณ ผลการทดสอบพบว่า 
ระยะหยดุมีค่าเพิ่มขึน้ตามความเรว็ตน้ในทกุสภาวะที่
ท  าการทดสอบ และระยะหยดุบนผิวทางที่ท  าจากแอส
ฟัลทมี์ค่าสงูกว่าผิวทางคอนกรีต เนื่องจากผลของแรง
เสียดทาน โดยระยะหยุดเม่ือขับข่ีด้วยความเร็ว 80 
กม. /ชม.  ในสภาวะปกติ  (ผิวทางแห้งและไม่ มี
ผูโ้ดยสาร) เท่ากบั 26.71 เมตร ส าหรบัผิวทางคอนกรตี 
และ 30.22 เมตร ส าหรบัผิวทางแอสฟัลท ์ สภาพถนน 
(เปียกและแหง้) และจ านวนผูโ้ดยสารมีผลต่อระยะ
หยดุของรถจกัรยานยนตอ์ย่างมีนยัส าคญั ค่าที่ไดจ้าก
การทดสอบขับข่ีจริง มีแนวโน้มใกลเ้คียงกับค่าที่ได้
จากการค านวณ นอกจากนีข้้อมูลจากการทดสอบ
สามารถน าไปใชป้ระกอบการออกแบบผิวทางหรือเนิน
ชะลอความเร็วบนเส้นทางการจราจรเพื่อป้องกัน
อบุตัิเหตไุด ้ 

ค ำส ำคัญ: ระยะหยดุ, การขบัข่ี, รถจกัรยานยนต ์

Abstract 
The objective of this research is to study 

the braking distance of motorcycle on different 
pavements.  The initial speed varied between 20 
- 100 km/h.  The effect of road surfaces, road 
conditions and loads on the braking distance 
were investigated and compared with the 
calculated results.  The results showed that the 
braking distance increased with the increase in 
initial speed and the braking distance on asphalt 
road was higher than those obtained from 
concrete road due to the higher skid resistance.  
The braking distance at the initial speed of 80 
km/h under the normal condition (dry road and 
without passenger) was 26.71 and 30.22 m for 
concrete and asphalt, respectively.  The road 
conditions (wet and dry) and loads significantly 
influence the braking distance.  The test ride 
results agree well with the calculation.  The data 
from the testing of braking distance can be used 
to support the pavement or speed humps design 
for preventing road accidents. 
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1. บทน า 
การใชย้านพาหนะประเภทรถจักรยานยนต์

เพิ่มขึน้อย่างต่อเนื่องในประเทศไทย โดยเฉพาะหลงั
การระบาดของโควิด-19 ท าใหก้ิจการขนส่งสินคา้หรือ
อาหารประเภทเดลิเวอรีได้รับความนิยมอย่างสูง 
ขอ้มลูจากกรมการขนส่งทางบกพบว่า จ านวนการจด
ทะเบียนรถจักรยานยนตใ์นปี พ.ศ. 2564 เพิ่มขึน้กว่า 
80,000 คัน เม่ือเทียบกับปี พ.ศ.2563 และในปี พ.ศ. 
2566 พบว่าในประเทศไทยมีจ านวนการจดทะเบียน
รถจักรยานยนต์สะสมกว่า  20 ล้านคัน  [1] จาก
ปริมาณจ านวนรถจักรยานยนตแ์ละความหนาแน่น
ของปริมาณรถที่เพิ่มขึน้บนท้องถนนนี ้ส่งผลท าให้
ปริมาณอุบัติเหตุจากการขับข่ีเพิ่มสูงขึน้ตามไปดว้ย 
โดยกระทรวงสาธารณะสขุรายงานว่ารถจกัรยานยนต์
เป็นยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุสูงที่สุด และมีความ
รุนแรงถึงกับชีวิตคิดเป็นรอ้ยละ 15.82 ของผูเ้สียชีวิต
จากการเกิดอบุตัิเหตจุากยานพาหนะทัง้หมด [2] 

ก า ร ป้ อ ง กั น อุ บั ติ เ ห ตุ จ า ก ก า ร ขั บ ข่ี
รถจักรยานยนตน์อกเหนือจากการตระหนักถึงความ
ปลอดภยัของตวัผูข้บัข่ีเองแลว้ การออกแบบเสน้ทาง 
เช่น ระยะมองเห็น ระยะหา้มลอ้ และระยะหยุด ถือ
เป็นวิธีการหนึ่งที่สามารถลดอุบตัิเหตุที่อาจเกิดขึน้ได้ 
โดยในปัจจุบันมีการศึกษาระยะหยุดที่ปลอดภัย
ส าหรับรถยนต์เป็นจ านวนมาก [3]-[5] แต่ข้อมูลที่
เ ก่ี ย ว ข้ อ ง กั บ ร ะ ย ะ ห ยุ ด ที่ ป ล อ ด ภั ย ส า ห รั บ
รถจกัรยานยนตมี์จ านวนไม่มากนกั  

ดังนั้นในงานวิจัยนีจ้ึงได้ศึกษาการทดสอบ
ระยะหยดุของรถจกัรยานยนตโ์ดยการขบัข่ีบนเสน้ทาง
จริง ประกอบด้วย ผิวทางที่ท  าจากแอสฟัลท์และ
คอนกรีตเสริมเหล็กซึ่งเป็นผิวทางส่วนใหญ่ที่ เกิด

อุบตัิเหตุจากการขบัข่ีรถจักรยานยนต ์ ศึกษาผลของ
ความเร็วในการขับข่ี จ านวนผูโ้ดยสาร และสภาพผิว
ทาง โดยเปรียบเทียบระหว่างผิวทางแหง้และเปียก ที่
ส่งผลต่อระยะหยดุของรถจกัรยานยนต ์นอกจากนีย้งั
ไดท้  าการเปรียบเทียบความสัมพันธ์ที่ไดจ้ากผลการ
ทดสอบการขับข่ีจริงกับค่าที่ไดจ้ากการค านวณ โดย
ผลที่ได้จากการศึกษานีส้ามารถน าไปใช้เป็นข้อมูล
ประกอบในการออกแบบการสรา้งถนน ทางโคง้ หรือ 
เนินชะลอความเร็ว  เพื่อลดอุบัติ เหตุในการขับ ข่ี
รถจกัรยานยนตต์่อไป 
 
2. การทดลอง 
2.1 ยานพาหนะและสถานทีใ่นการทดสอบ 

ในการทดสอบระยะหยุดของรถจกัรยานยนต์
ส  าหรบังานวิจยันี ้เลือกใชร้ถจกัรยานยนต์ฮอนดา้ ซีบี
อาร ์(HONDA CBR) 150cc ระยะห่างช่วงลอ้ 1,286 
mm ระยะห่างช่วงพืน้ 72 mm น า้หนกัรถสทุธิ 115 kg 
ผูข้บัข่ีและผูโ้ดยสารสวมชดุปอ้งกนัอบุตัิเหตแุละหมวก
กนัน็อค ดงัรูปที่ 1  

เสน้ทางในการทดสอบคือ ถนนในโครงการ
หมู่บ้านพฤษชาติเป็นถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก ดัง
แสดงในรูปที่ 2 (ก) และถนนกรุงเทพกรีฑาเป็นถนน
แอสฟัลท ์ ดงัแสดงในรูปที่ 2 (ข) โดยบริเวณดงักล่าว
ยงัไม่เปิดใชง้านในระหวา่งการทดสอบ 
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รูปที่ 1 รถจกัรยานยนตท์ี่ใชใ้นการทดสอบและผูข้บัขี่ 

 
(ก) 

 
(ข) 

 

รูปที่ 2 เสน้ทางที่ใชใ้นการทดสอบ  
(ก) ถนนคอนกรีต (ข) ถนนแอสฟัลท ์

 
2.2 การทดสอบเพือ่หาระยะหยุด 

ก าหนดจุดเริ่มหยุดรถและระยะการเคลื่อนที่
ทกุๆ 10 เมตร โดยการวางกรวย ณ ต าแหน่งที่ก  าหนด

เพื่อความสะดวกในการวัด ดังรูปที่ 3 ใหผู้ข้ับข่ีขับรถ
ดว้ยความเร็วที่ก  าหนด ไดแ้ก่ 20 30 40 50 60 70 80 
90 และ 100 km/h และหยดุรถเม่ือถึงจดุที่ก  าหนด จบั
เวลาตัง้แต่หยุดรถจนถึงจุดที่รถจอดนิ่งสนิท วดัระยะ
ตั้งแต่เริ่มหยุดจนถึงจุดยุดนิ่ง ท าการทดสอบซ า้โดย
เปลี่ยนสภาพเป็นผิวทางเปียก และทดสอบผลของ
น า้หนักต่อระยะการหยุดโดยการเพิ่มจ านวนคนซอ้น  
1 คน แต่ละสภาวะท าการทดสอบซ า้ 21 ครัง้ และหา
ค่าเฉลี่ย 

 

รูปที่ 3 การก าหนดระยะหยดุ 

 
2.3 การหาระยะหยุดจากการค านวณ 

การหาระยะหยดุทางทฤษฎีสามารถค านวณ
ไดจ้ากสมการท่ี (1) [4], [6] 

 

d=
V2

254 (f+G)
           (1) 

 

เม่ือ  d คือ ระยะหยดุ (braking distance) (m) 
 V คือ ความเรว็ในการขบัข่ี (km/h) 
 f คือ สมัประสิทธ์ิแรงเสียดทาน 
 G คือ รอ้ยละความชนั 

Engineering  Journal  of  Siam  University Page  38 Volume  25, Issue 1,  No.48, January-June 2024



ทดสอบสัมประสิทธ์ิแรงเสียดทานบนสภาพ
ถนนต่ า ง ๆ  จ า กมาต ร ฐ านก า รทดสอบ  Skid 
Resistance Measurement ไดค้่าดงัตารางที่ 1  

ตารางที่ 1 สมัประสิทธแ์รงเสียดทาน  
สภาพถนน f 
แอสฟัลทแ์หง้ 0.915 
แอสฟัลทเ์ปียก 0.513 
คอนกรตีแหง้ 0.842 
คอนกรตีเปียก 0.654 

 
3. ผลการทดสอบและการอภปิราย 
3.1 ระยะหยุดจากการทดสอบการขับขี่บนถนน
คอนกรีตและแอสฟัลท ์

ผลการทดสอบระยะหยุดรถเม่ือความเร็วใน
การขับ ข่ีมีค่าระหว่าง  20 - 100 km/h บนผิวทาง
คอนกรีตในสภาพถนนแหง้และเปียก แสดงดงัรูปที่ 4 
(ก) -  (ข) จากผลการทดสอบพบว่า ในกรณีที่ มี
ผูโ้ดยสาร (มีผูซ้อ้นทา้ย 1 คน) จะมีระยะหยดุมากกวา่
กรณีที่ขับข่ีคนเดียวทั้งบนผิวทางแหง้และเปียก โดย
เม่ือขับข่ีที่ความเร็ว 80 km/h (ความเร็วที่กฎหมาย
ก าหนด) บนผิวทางแหง้ เม่ือจ านวนผูโ้ดยสารเพิ่มขึน้
จะท าใหร้ะยะหยดุจะเพิ่มขึน้ 3.74 m และเม่ือขบัข่ีบน
ผิวทางเปียก ระยะหยดุจะเพิ่มขึน้ 3.96 m  นอกจากนี ้
ยงัพบว่าความแตกต่างของระยะหยดุระหวา่งการขบัข่ี
คนเดียวและมีผูโ้ดยสารมีค่าเพิ่มขึน้เม่ือความเร็วใน
การขบัข่ีสงูขึน้   โดยเฉพาะเม่ือขบัข่ีที่ความเรว็สงูกว่า 
80 km/h เนื่องจากมวลที่มากขึน้ท าให้ความเฉ่ือย
เพิ่มขึน้จึงท าใหก้ารเปลี่ยนสภาพการเคลื่อนที่ท  าไดช้า้
ลง ดังนั้นการหยุดการเคลื่อนที่ในกรณีที่มีผูโ้ดยสาร
และขบัข่ีที่ความเร็วสงูจึงตอ้งใชร้ะยะทางในการหยุด
เพิ่มมากขึน้ [7]   

ผลการทดสอบระยะหยุดในการขับข่ีบน
เส้นทางที่ท  าจากแอสฟัลท์ให้ผลเป็นไปในทิศทาง
เดียวกบัการขบัข่ีบนถนนคอนกรตีนั่นคือ การขบัข่ีแบบ
มีผูโ้ดยสารมีระยะหยุดมากกว่าการขบัข่ีคนเดียวและ
ระยะหยุดเพิ่มขึน้ตามความเร็วที่เพิ่มขึน้ ดังแสดงใน
รูปที่ 5 (ก) - (ข) นอกจากนีผ้ลการทดสอบยงัแสดงให้
เห็นว่า ชนิดและสภาพของผิวทางมีผลต่อระยะหยุด
ของรถจักรยานยนตซ์ึ่งเป็นผลมาจากวามเสียดทาน
ระหวา่งยางและผิวจราจร [8] และระยะหยดุในการขบั
ข่ีบนผิวทางแอสฟัลทมี์ค่ามากกว่าระยะหยุดเม่ือขบัข่ี
บนผิวทางคอนกรีต โดยระยะหยุดเม่ือขบัข่ีในสภาวะ
ปกติ (ผิวทางแหง้และไม่มีผูโ้ดยสาร) เท่ากับ 26.71 
เมตร ส าหรบัผิวทางคอนกรตี และ 30.22 เมตร ส าหรบั
ผิวทางแอสฟัลท ์ดงัแสดงในตารางที่ 2 

 

 

รูปที่ 4 ระยะหยดุรถจกัรยานยนตบ์นถนนคอนกรตี  
(ก) ผิวทางแหง้ (ข) ผิวทางเปียก 

(ก) 

(ข) 

Engineering  Journal  of  Siam  University Page  39 Volume  25, Issue 1,  No.48, January-June 2024



 

 

รูปที่ 5 ระยะหยดุรถจกัรยานยนตบ์นถนนแอสฟัลท ์ 
(ก) ผิวทางแหง้ (ข) ผิวทางเปียก 

 
3.2 ระยะหยุดจากการค านวณ 

จากการค านวณระยะหยุด โดยใชส้มการที่ 
(1) และ สัมประสิทธ์ิแรงเสียดทานตามตารางที่ 1 ที่
ความเรว็ในการขบัข่ี 80 km/h บนผิวทางคอนกรีตและ
แอสฟัลท ์แบบเปียกและแหง้ ไดผ้ลดงัรูปที่ 6 ผลการ
ค านวณแสดงให้เห็นว่าการใช้สมการค านวณระยะ
หยดุสามารถท านายระยะหยดุในกรณีที่มีผูโ้ดยสารได้
ใกลเ้คียงกว่าการขับข่ีคนเดียว ยกเวน้ขับข่ีบนถนน
แอสฟัลทแ์หง้ ตารางที่ 2 แสดงใหเ้ห็นว่า เม่ือขบัข่ีบน
ผิวทางคอนกรีตแห้งและมีผู้โดยสาร มีความคลาด
เคลื่อนของผลการค านวณเม่ือเทียบกบัค่าที่ไดจ้ากการ
ทดสอบการขบัข่ีจริงเพียง 0.52 m (รอ้ยละ 1.7)  และ
ความคลาดเคลื่อนสูงสุดเท่ากับ 13.86 m (ร้อยละ 
39.3) เม่ือขบัข่ีคนเดียวบนผิวทางแอสฟัลทเ์ปียก 

 

 

 

 

รูปที่ 6 ระยะหยดุรถจกัรยานยนตจ์ากการค านวณ  
(ก) คอนกรตีผิวทางแหง้ (ข) คอนกรตีผิวทางเปียก  
(ค) แอสฟัลทผ์ิวทางแหง้ (ง) แอสฟัลทผ์ิวทางเปียก 

 

(ก) 

(ข) 

(ก) 

(ข) 

(ค) 

(ง) 
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ตารางที่ 2 ระยะหยดุที่ไดจ้าการทดสอบและการค านวณ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

หมายเหต ุ: ความเรว็เท่ากบั 80 km/h 

 
4. สรุป 

การทดสอบระยะหยุดรถจักรยานยนตบ์นผิว
ทางและสภาพการขับข่ีที่ต่างกัน ไดแ้ก่ ความเร็วใน
การขับข่ี ชนิดผิวทางประกอบดว้ย ผิวทางคอนกรีต
และแอสฟัลท ์สภาพผิวทางเปียกและแหง้ และการขบั
ข่ีคนเดียวและกรณีที่มีผูโ้ดยสาร 1 คน พบว่า ระยะ
หยุดเพิ่มขึ ้นตามความเร็วที่ เพิ่มขึ ้น และกรณีที่ มี
ผู้โดยสารจะมีระยะหยุดมากกว่าการขับข่ีคนเดียว
เนื่องมาจากอิทธิพลของความเฉ่ือย สภาพผิวทาง
เปียกตอ้งการระยะหยุดที่มากกว่าผิวทางแห้ง และ
ชนิดของผิวทางมีผลต่อระยะหยดุของรถจกัรยานยนต์ 
โดยระยะหยุดในการขับข่ีบนผิวทางแอสฟัลท์มีค่า
มากกว่าระยะหยดุเม่ือขบัข่ีบนผิวทางคอนกรีต ซึ่งเป็น
ผลมาจากแรงเสียดทาน โดยมีระยะหยดุเท่ากบั 26.71 
และ 30.22 เมตร ส าหรับผิวทางคอนกรีตและแอส
ฟัลทต์ามล าดบั นอกจากนีย้งัพบวา่ระยะหยดุท่ีไดจ้าก
การทดสอบการขบัข่ีจริงมีความสอดคลอ้งกบัผลที่ได้

จากการค านวณ เม่ือขับข่ีที่ความเร็วที่ กฎหมาย
ก าหนด คือ 80 km/h บนผิวทางคอนกรีตแห้งและมี
ผู้โดยสาร 1 คน มีระยะหยุดจริงใกล้เคียงกับค่าที่
ค  านวณไดม้ากที่สดุ โดยมีความคลาดเคลื่อน รอ้ยละ 
1.7  ข้อมูลที่ ไ ด้จ ากการทดสอบนี ้ส ามา รถ ใช้
ประกอบการออกแบบสัญญาณจราจร เครื่องหมาย
บอกทางหรือเนินชะลอความเร็ว เพื่อช่วยลดอบุตัิเหตุ
บนทอ้งถนนได ้
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